Infrastrukturplanung

1 Aufgabenstellung

Als Teil des Verkehrsentwicklungsplans 2025+
Dresden wird der Neubau der Straldenbahn-
linie 14 ,,Campus-Linie“ vorgesehen. Von Lobtau
soll die neue Linie bis Schillerplatz verkehren
und voraussichtlich abschnittsweise die Bus-
linie 61 oder 63 ersetzen. Die neue Linie un-
terteilt sich in Abschnitte mit verschiedenen
Umsetzungsphasen. Diese Arbeit beschaftigt
sich mit der Trassenfindung im Abschnitt zwi-
schen Pohlandplatz und Schillerplatz, sowie
den entsprechenden Endpunktvarianten der
Linie 14. Es wird davon ausgegangen, dass der
vorherige Planungsabschnitt aus der SchlU-
terstralSe kommend am Pohlandplatz endet.
Untersucht wurde aullerdem die Moglichkeit
der Elbquerung mit der Strallenbahn. Die Pla-
nung berucksichtigt die aktuellen technischen
Regeln der DVB AG, u.a. die Einsatzvorausset-
zungen fur die neue Strallenbahn NGT-DXDD.

Querschnitt A - A/ Alle Varianten Querschnitt B - B/ Variante 1 und 2
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Variantenuntersuchung fur eine Stral8enbahn-
neubaustrecke zwischen Pohlandplatz und

2 Methodik

Strecke: Nach einer Literaturrecherche wurde das
Untersuchungsgebiet analysiert. Es wurden Stralsen-

Schillerplatz in Dre

zUge gesucht, die fur einen Stralden-bahnbetrie

sden

b ge-

eignet sind. Die Stralsenbreite wurde anhand der ge-

gebenen Vermessungskarte ermittelt und mit
erforderlichen Querschnittsbreiten verglichen.
Unterteilung zwischen zweigleisiger und einglei

den
Eine
siger

FUhrung erfolgte. Betrachtet wurden aullerdem die

wichtigen Schutzguter. Die prinzipiell in Frage
menden Strallenzige wurden detaillierter ge
und zu Korridoren verknupft.

Endpunkte: Es wurden vier Endpunktformen u

KOMm-

nlant

nter-

sucht: Betriebseinbindung, Wendeschleife, Block-
umfahrung und Gleisdreieck. Eine Stumpfendstelle
wurde aufgrund betrieblicher Einschrankungen nicht

untersucht. Es wurde mithilfe der Luftbildanalys

e ge-

eignete Lagen untersucht und weiter entworfen be-

vor sie mit den geeigneten Korridoren verknupft

WUTr-

den. Fur einen flexibleren Betrieb wurde ebenso die
Anordnung von Abstellgleisen untersucht, was sich

als nicht mdglich ergeben hat.

Querschnitt D - D / Variante 3 und 4
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Querschnitt H - H / Variante 4

Fakultat Verkehrswissenschaften , Friedrich List”, Institut fir Bahnsysteme
und Offentlichen Verkehr, Professur fiir Gestaltung von Bahnanlagen,
Philip M. Marshall, Dresden, 01/2024

3 Variantenbildung

Die festgelegten funf Korridore wurden mit
dem Linienverlauf der Linien 61 und 63 vergli-
chen und nur die Korridore weiter betrachtet,
die eine der Buslinien ersetzen konnen. Nach
Abstimmung mit der DVB verlaufen alle Varian-
ten Uber die Zentralhaltestelle Schillerplatz und
wurde mit mindestens einem Endpunkt auf
jeder Elbseite untersucht. Abgeleitet wurden
vier Varianten, darunter wird eine mit einer Be-
triebseinbindung und die anderen drei werden
mit Blockumfahrung als Endstelle verknupft.

Variante 4’
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Nachhaltige Konzepte

4‘ Variantenvergleich und Ergebnis

DieabgeleitetenvierVariantenwurdenanhand
geeigneter Kriterien mit einem Benotungs-
schema bewertet. Nach der Untersuchung er-
gab sich die Variante 1 als Vorzugsldsung, wel-
che die Betriebseinbindung von Linie 14 mit
Linie 12 beinhaltet. Die Linie 14 verkehrt da-
bei vom Pohlandplatz Gber DornblUthstralse
und Kretschmersralse zum Schillerplatz und
anschlielRend weiter als Linie 12 in Richtung
Leutewitz. Die Linie 10 von der Messe Dres-
den wird als eine eigenstandige Linie weiter
bis zum Tolkewitzer Schulcampus gefuhrt, wo-
durch die Buslinie 61 zwischen Lobtau und
Schillerplatz komplett ersetzt werden kann.
Dennochisteine vertiefte Untersuchung bspw.
durch eine Kosten-Nutzen-Analyse und ein de-
taillierterer Vergleich mit Variante 2 empfeh-
lenswert. Diese hat bis zum Schillerplatz ei-
nen ahnlichen Verlauf, endet jedoch mit einer
Blockumfahrung Uber Berggartenstralie.
Weiterhin erweisen sich eine zweigleisige
Strallenbahnfihrung Uber die Brucke ,Blau-
es Wunder” und eine kinftige Verbindung zur
Grundstralse als technisch moglich.
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